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Basin Biilteni 18 Ekim 2024

T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakani Abdulkadir Uraloglu:

“PASIiFiK EURASIA DTi, BiR YILDA 600 MiLYON EURO DEGERINDE
750 BIN TON iIHRACAT YUKU TASIMAYI PLANLIYOR”

Asya’dan Avrupa’ya Demir ipek Yolu hayalinin gerceklesmesi icin 2019 yilindan bu yana lkeler arasi
onemli anlagmalara ve tasimalara imza atan Pasifik Eurasia’nin 2023 yilinda kurdugu Pasifik Eurasia
Demiryolu Tren isletmeciligi (DTi), Turkiye’nin 3’lincii 6zel sektdr demiryolu tren isletmecisi (DTi) oldu.
Turkiye’de uluslararasi tasimacilik alaninda faaliyet gosteren ilk 6zel demiryolu tren igletmecisi
unvanina sahip olan Pasifik Eurasia DTi, bugiin (18 Ekim 2024, Cuma) Tiirkiye’den Avrupa’ya 38 tira
esdeger ihracat yukuyle dolu ilk blok trenini T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakani Abdulkadir Uraloglu’nun
katildigi toérenle ugurladi.

Torende konusan Bakan Abdulkadir Uraloglu, Pasifik Eurasia’nin Glkemizin tUclincu ve ilk uluslararasi
yuk tagimaciligl yapan demiryolu tren isletmecisi sertifikasi alarak sektorin gelisimi igcin 6nemli bir
mihenk tasi oldugunu séyledi. Bakan Uraloglu, istanbul-Budapeste parkurunda faaliyet gosterecek
ihracat treninin Turkiye parkurunda 278 km, Bulgaristan parkurunda 406 km, Romanya parkurunda 634
km, Macaristan parkurunda da 231 km olmak Utzere toplam 1.549 km yol kateecegini ve bu seyahatin 4
gunde tamamlanacagini soyledi. Bakan Uraloglu, “Bu tren hattinda faaliyetlerine baslayan Pasifik
Eurasia bundan sonra aylik 60, yillik 600 trenle, 22 bin adet tira esdeger 600 milyon Euro degerinde 750
bin ton ihracat yukl tagimayi planliyor” diye konustu.

Neredeyse yarim ylzyil boyunca unutulan bir demiryolu sektori oldugunu ifade eden Bakan Abdulkadir
Uraloglu, sunlan soyledi: “1951-2004 yillan arasinda toplam 945 kilometre demiryolu yapilmis. Bu
sektorun serbestlesmeye agilabilmesi icin dncelikle birgok dnlemin alinmasi, hukuki engelin asilmasi
ve guclu bir demiryolu altyapisinin tahsisi gerekiyordu. Bu noktada Sayin Cumhurbaskanimizin
liderliginde demiryollarini devlet politikasi olarak ele aldik ve dncelikli sektor olarak belirledik. 2003
yilinda yaklasik 11 bin kilometre olan demiryolu uzunlugumuza; 2 bin 250 kilometresi YHT ve Hizli tren
hatti olmak uzere yaklasik 3 bin kilometre ekledik. 13.919 km’ye yukselttik.”

Tarihi ipek Yolu artik Demir ipek Yolu oldu

Asya ile Avrupa kitalari arasinda en kisa, en guvenli, en ekonomik ve iklimien elveriglidemiryolu koridoru
olarak degerlendirilen ipek Demiryolu projesinin hayata gecmesinin en gok 6nem verdikleri uluslararasi
islerden biri oldugunu ifade eden Bakan Uraloglu, “Bakin, yuzyillar dnce ipekbdceklerinden elde edilen
ipek iplikleri, Cin'den Avrupa'ya uzanan ipek Yolu'nun en degerli yiikiiydi. Simdi ise bu tarihi yolda ipek
yerine konteynerler tasiniyor. Bu konteynerlerin iginde ise sadece tiketim mallan degil, yeni bir diinya
duzeninin ingasi icin gerekli olan ham maddeler, hatta yeni umutlar bulunuyor. Bu kadim ticaretyoluna
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yeni bir soluk getiren, gelik atlarin yolu demiryollari, Cin ile Avrupa arasindaki yeni ipek yolu...Ve biz
buna bugln ‘ipek demiryolu’ diyoruz” diye konustu.

2023 yilinda Cin-Avrupa arasinda gerceklesen 9 bin 340 tren seferi ve Avrupa — Cin arasinda gergeklesen
8 bin 180 tren seferi ile 1,9 milyon TEU yuk tasindigina dikkat geken Bakan Abdulkadir Uraloglu, sunlari
soyledi: “Bu noktada Asya ve Avrupa arasinda kopru gorevi goren ulkemizin cografi konumunun
sagladig firsatlarin ekonomik ve ticari avantajlara donusebilmesi i¢cin demiryollarinda yeni bir cag
baslattik. Bu kapsamda bu tasimalardan daha g¢ok pay alabilmek icin 30 Ekim 2017’de faaliyete
baslayan Baku - Tiflis - Kars Demiryolu Hatti demiryolu tasimaciligina yeni bir yon verdi. Cin-Turkiye
arasinda yaklasik 8 bin 693 kilometrelik mesafe dikkate alindi§inda bu hat Uzerinden konteynerler
Cin'den Turkiye'ye 12 ginde, Marmaray Tup Geciti’ni de kullanarak Cin'den Avrupa'ya ise 18 glinde
ulasiyor. Cin-Turkiye-Avrupa arasinda ilk tren 2019 yili Ekim ayinda Cin'den yola ¢ikip, Cekya'nin Prag
sehrine 18 gunde ulagsmistir. Bu ilk transit tren sonrasinda Turkiye-Cin arasinda blok tren konteyner
tasimalan ulkemizin farklinoktalarindan devam etmektedir. BTK demiryolu hatti kullanilarak acilisindan
bugune kadar toplam 67.281 TEU ve konvansiyonel tagsimalar da dahil olmak tzere toplam 1 milyon 502
bin tonun Ustlnde yuk tasinmistir. Bu miktarlarin 6niimuzdeki stirecte daha da artacagina inaniyoruz.”

Cin-Tirkiye arasindaki toplam tasima siiresini 10 gline diisiirmeyi hedefliyoruz

Bakan Uraloglu, Orta koridor ve BTK hatti Uzerinden Cin-Tulrkiye-Avrupa arasinda duzenli seferleri
devam eden blok konteyner trenlerinde hedeflerini ise orta vadede yillik 200 blok tren, uzun vadede ise
yillik 1.500 blok tren isletmek ve Cin-Turkiye arasindaki toplam tasima suresini 12 gunden 10 gine
dusirmek olarak acgikladi.

Kalkinma Yolu Projesi’nin en 6nemli glizergahlarindan birisi olan Yavuz Sultan Selim Koprist’nden
gecgecek demiryolu projesinin uluslararasi kredi kuruluslarinin yogun ilgisinin oldugunu anlatan Bakan
Uraloglu, “Ozellikle Diinya Bankasi’nin yakin bir ilgisi var. insallah 2025 yilinin ilk aylarinda bu projenin
yapim surecine baslanmasi hususunda somut adimlar atacagimiza inaniyorum. Tum bu mevcut
calismalarimiz ve hayata gegirmeyi planladigimiz projelerimizle demiryolu agimizi 2028'de 17.287
km'ye, 2053'te ise 28.590 km'ye ¢ikarmayl hedefliyoruz. Ayrica ulastirma ve lojistik ana planimiz
dogrultusunda karayolu yolcu ve yuk tasimaciligi payini yuzde 72’den yuzde 57’ye dusurlrken,
demiryolu yuk tasimaciligl payini ylizde 5’ten ylzde 22’ye g¢ikarmayi planliyoruz. Demiryollariyla yillik
ortalama 32 milyon ton olan yuk tasimaciligini 448 milyon tona yukseltmeyi hedefliyoruz” dedi.

Ozel sektor sirketlerinin demiryolu tren isletmecesi olarak faaliyet gdstermeye baslamalarini
memnuniyetle karsiladiklarini anlatan Bakan Uraloglu, bakanlik ve ilgili genel mudurlukler olarak adil
rekabet kosullari ve saglikli isleyen bir yapida demiryolu pazarinin olusmasi icin ¢caligtiklarini ifade etti.
Bakan Uraloglu, “Ancak bu noktada artik her seyi devletten beklemeyecegiz. Bundan sonra demiryollar
sektérinun buyutilmesinde 6zel demiryolu tren isletmecileri de sorumluluk alacak. Hep birlikte
sektorimuzi daha guclu bir yapiya kavusturacagiz. Bu duslncelerle Pasifik Eurasia’nin bugun
gergeklestirdigi ilk istanbul-Budapeste seferinin daha nice seferler icin bir baslangic olmasini
diliyorum” dedi.

istanbul Valisi Davut Giil ise térende yaptigl konusmada, "Basta Cumhurbaskanimiz olmak iizere
sehrimize ve ulkemize boyle bir imkani saglayan, ihracatcilara ve ticaret erbabina ve Pasifik Eurasia
kadrolarina tesekkur ediyorum" dedi.
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Demiryolu agini 14 bin kilometreye ulastirdik

TCDD Genel Mudirii Veysi Kurt, Pasifik Eurasia’nin istanbul — Budapeste giizergahindaki ihracat
treninin ugurlanmasi téreninde yaptigi konugsmada, Turk demiryolu sektoriinde son 22 yilda yasanan
blyuk gelismelere dikkat gekerek, "Son 22 yilda Turk demiryolu, Cumhurbaskanimiz Sayin Recep Tayyip
Erdogan’in liderliginde on bin kilometre olan demiryolu agini on dort bin kilometrelere ulastirdik" dedi.

Yuksek hizli tren isletmeciliginde Tirkiye'nin buylUk bir sigrama yaptigini belirten Kurt, "Hi¢ hizli treni
olmayan bir seviyeden, ytksek hizli tren isletmecilig§inde Avrupa’da altinci, dunyada sekizinci seviyeye
ulastik" seklinde konustu. Ayni zamanda, "demiryollarina yapilan yatinmin unutuldugu bir yapidan, 59
milyar dolar yatirrmin yapildigi bir seviyeye ulastik" ifadelerini kullanan Kurt, Turkiye’nin demiryolu
ekipmanlarini yerli ve milli olarak Uretebildigini vurguladi. Kurt, "En ufak yol malzemesi olanray baglanti
elemanini bile ithal eden bir yapidan, kendi rayini, kendi tekerini, kendi vagon ve lokomotifini yerli ve
milli olarak Ureten bir seviyeye geldik. Bolgesel ve uluslararasi koridorlarda Turkiye’nin rolunu
glclendirdik. Cin - Hazar - Turkiye - Avrupa Destinasyonunda Orta Koridor, Basra - Turkiye - Avrupa
Destinasyonunda Kalkinma Yolu koridorlarinin ulusal ve uluslararasi her ol¢cekte konusuldugu bir
seviyeye ulastik" dedi.

Demiryolu tagsimaciliginda rekabetgi bir yapinin olustugunu belirten Kurt, sunlan soyledi: "Demiryolu
lojistigi ve yluk tasimaciliginda, tekelci bir yapidan hem devletin hem de 06zel sektorin isletmecilik
yapabildigi rekabetgi bir seviyeye ylUkseldik. Pasifik Eurasia’nin baslattigi yeni tren hatti da bu acidan
¢ok 6nemli. Bu trenin demiryolu agimizin trafik kapasitesinin verimli kullanilmasinda ve Turk dig ticareti
acisindan olusturacagi ilave imkanlar agisindan ¢ok 6nem tasiyor. Emegi gecen herkese tesekkur
ediyorum."

Avrupa hattinda tasimacilik kapasitemiz ylizde 50 oraninda artacak

Pasifik Eurasia Yonetim Kurulu Baskani F. Nusret Dur ise, Pasifik Eurasia DTi’nin Halkal’dan baslayan
seferlerinin Turkiye’nin lojistik anlamda merkez Ulke olma hedefini destekleyecek ¢cok 6nemli bir adim
oldugunu soéyledi. Pasifik Eurasia DTi olarak Tiirkiye’den Budapeste’ye dogru yola ¢ikan ilk trenin 19
vagonlu, 1. 250 ton agirliginda ve 550 metre uzunlugunda oldugunu ifade eden F. Nusret Dur, “Trende
16 dorse, 10 swapbody, 12 tank konteynir mevcut olup, 38 tira es deger bir ihracat yuki tasiniyor.
Halkali-Avrupa hattinda baslayacak olan tren seferlerimiz, Tlrkiye nin lojistik anlamda bir kdpri vazifesi
gormesine buyuk katki saglayacak ve is hacmimizi 6nemli 6l¢ude artiracaktir. Hedefimiz kisa vadede
Avrupa hattinda tasimacilik kapasitemizi yizde 50 oraninda artirarak, su an haftalik 10 olan tren

sayimizi 15’e gikarmaktir” diye konustu.

Bir zamanlar demiryolu denildiginde kara trenlerden c¢ikan yogun dumanin akla geldigini, gelisen
teknoloji ve Turkiye’nin yaptig alt yapi yatinmlari sayesinde artik demiryolunun diger tagima modlarina
gore ¢ok daha gevreci ve surdurulebilir bir tasima modu olarak tercih edildigini anlatan Dur, sunlan
soOyledi: “Biz de Pasifik Eurasia olarak, ¢evreci ve surdurulebilir tagimacilik anlayigsini benimsemis bir
sirketiz. Lojistik sektorunde karbon ayak izini azaltmak ve demiryolu tasimaciliginin ¢evre dostu bir
model olarak yayginlastirilmasi dncelikli hedeflerimizden biridir. Bu vizyonla Ocak 2024’te ‘Yesil Lojistik
Belgesi’ aldik. Operasyonlarimizin gevreye olan etkisini en aza indirmeyi ve gelecek nesillere daha
yasanabilir bir dunya birakmayi amacliyoruz. Bu tren seferleri de bu vizyonumuzun bir parcasidir.”



PASIFIK
EURASIN

DEMIRYOLU TREN iSLETMECILiGI /
Pasifik Eurasia olarak 2019 yilinda girdikleri lojistik sektérinde pek ¢ok ilke imza attiklarini belirten F.
Nusret Dur, “Cin Turkiye ve Turkiye Cin blok tren seferleri, Tlrkiye- Rusya blok tren seferleri gibi Ulkemiz
dis ticaretinde etkisi olan pek gok stratejik ve énemli tasimalarin ilklerini gerceklestirdik. Ulkemizde
uluslararasi tasimacilikta demiryolunun payinin artirilmasi misyonuna paralel olarak, oncelikle Kusak
Yol projesinin 6nemli bir pargasi olan Orta koridor ve sonrasinda ise Avrupa yonunu de dahilederek Orta
Asya’dan ve Cin’den Tlrkiye ve devaminda Avrupa’ya veya tersi yonde kesintisiz tasima yapilabilmesi
icin pek cokyatinm yaptik, pek cokis birligine de imza attik. Cin-TUrkiye-Avrupa ekseninde is hacimlerini
artirmak ve Turkiye’nin bu glizergdh lzerindeki stratejik 6nemini pekistirmek amaciyla halen yeni is
birliktelikleri olusturuyoruz. Bu baglamda, Gurcistan ve Azerbaycan ile partner olarak yurtttigimuz
Bakii-Tiflis-Kars (BTK) hatti Uzerindeki calismalar sayesinde Kazakistan, Ozbekistan, Kirgizistan,
Turkmenistan, Tacikistan, Azerbaycan ve diger Asya llkelerinden Turkiye’ye ve Tulrkiye Uzerinden
Avrupa’ya demiryolu ile tasinacak yiklerin kapasitesini artirdik. Avrupa’da Almanya, Macaristan,
Slovakya gibi ulkelerde buyuk is birligi anlasmalan imzaladik. Kapidan kapiya teslim modeli ile
Avrupa’da butunlesik lojistik cozUmler Ureten bir sirket alt yapisi olusturduk” dedi.



